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PRESIDENCIA MUNICIPAL - IRAPUATO, GTO.

LA CIUDADANA C.P. LORENA DEL CARMEN ALFARO GARCIA, PRESIDENTA
MUNICIPAL DE IRAPUATO, GUANAJUATO, A LOS HABITANTES DEL MISMO HAGO
SABER:

QUE EL AYUNTAMIENTO QUE PRESIDO CON FUNDAMENTO EN LOS ARTICULOS
4, PENULTIMO PARRAFO, 115, FRACCIONES i, INCISO I) Y V INCISO A) DE LA
CONSTITUCION POLITICA DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS;117,
FRACCION I, INCISOS 1) y J) DE LA CONSTITUCION POLITICA PARA EL ESTADO
DE GUANAJUATO; 31 FRACCION Il Y 68, FRACCIONES Il Y Vil DE LA LEY
GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL; 12 Y 33, FRACCION IX DE LA LEY
DE MOVILIDAD DEL ESTADO DE GUANAJUATO Y SUS MUNICIPIOS; 76, FRACCION
I, INCISO D), 99, FRACCION Il DE LA LEY ORGANICA MUNICIPAL PARA EL ESTADO
DE GUANAJUATO; 19, 20 Y 21 DEL REGLAMENTO DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE
DEL MUNICIPIO DE IRAPUATO, GUANAJUATO; EN SESION DE AYUNTAMIENTO
NUMERO 28 ORDINARIA, DE FECHA 25 DE AGOSTO DE 2022, TUVO A BIEN
APROBAR:

EL PROGRAMA MUNICIPAL DE MOVILIDAD DE IRAPUATO

Ayuntamiento 2021 - 2024
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1. Presentacion

Gobernar el Municipio de lrapuato, con el Programa de Gobierno 2021-2024, es una de mis
mayores responsabilidades, siendo el estilo desarrollado en esta administracion mediante un
acuerdo colectivo de responsabilidad compartida, haciendo las cosas juntos, Ciudadania y
Gobierno, potenciando la participacion ciudadana y por ello entre todos se construyé el Programa
de Gobierno Municipal, siendo una de las herramientas, la Encuesta Ciudadana y los foros de
consulta desarrollados para dicho fin, los cuales consideraron como una de las prioridades el tema
de Movilidad.

El documento que presentamos es el “Programa Municipal de Movilidad de Irapuato”, instrumento
de planeacion previsto en la Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato y sus Municipios, por
medio del cual, el Poder Ejecutivo establece los objetivos, metas y acciones a seguir en materia de
movilidad.

Por ello, la politica publica a implementar considera la piramide de la movilidad sustentable dando
prioridad a peatones (especialmente a personas con discapacidad, nifios, adultos mayores, etc.),
despues a ciclistas, seguidos de usuarios de transporte ptblico, transporte de carga y al final el
automaovil y motocicletas.

A través de la ejecucién y seguimiento de este programa, buscamos promover la equidad
(desplazamiento incluyente), el beneficio social, con seguridad vial y siendo amigables con el
medio ambiente (sustentable).

Estoy convencida de que dicho Programa de Movilidad Municipal, permitira construir las bases

para lograr que juntos Ciudadania y Gobierno, tengamos una movilidad segura, accesible,
incluyente, eficiente y sustentable para que Irapuato contintie avanzando “con paso firme”.

Lorena del Carmen Alfaro Garcia

Presidenta Municipal de Irapuato
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2, Introduccién

De acuerdo con la Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato y sus Municipios establece en el
capitulo Il Programa Estatal de Movilidad, en su articulo 12, que los municipios deberan elaborar
su programas de movilidad en total congruencia con los establecido en el Programa Estatal de
Movilidad, y en base al Reglamento de la Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato y sus
Municipios en el capitulo Il Programa Estatal de Movilidad, Seccion Segunda, Congruencia de
programas de movilidad municipales y en el Programa Estatal de Movilidad 2021-2024, se realizo
este Programa de Movilidad Municipal de Irapuato.

Como primer apartado del presente documento, se presenta el Marco de referencia. Esta seccion
inicia con el proceso metodoldgico utilizado en su elaboracion, el cual comprende la participacion
de las Dependencias y Entidades Involucradas (DyE), asi como el proceso de consulta social y
participacion ciudadana. Posteriormente se detalla la alineacion con los instrumentos de
planeacion y el marco juridico que da sustento al Programa.

A través de los objetivos planteados en el Programa, se busca una contribucién significativa a los
Objetivos de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en su articulo 4, Ley
General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano, Ley de
Movilidad del Estado de Guanajuato y sus Municipios, Ley de Planeacion para el Estado de
Guanajuato, Ley de Inclusion para personas con discapacidad en el Estado de Guanajuato, asi
como el Reglamento de Movilidad y Transporte del Municipio de Irapuato, Guanajuato en sus
articulos 19 al 23.

En la siguiente seccién se muestra la situacion actual y la tendencia que presentan los principales
temas y problemas que se han identificado en torno al Programa, asi como las necesidades,
oportunidades y/o amenazas mas relevantes.

A continuacion, se describe la Vision; es decir, la expectativa que se aspira alcanzar al 2024. En la
seccion de planteamiento estratégico se presentan los objetivos, indicadores, metas y lineas de
accion que marcan el rumbo a seguir para las dependencias y entidades involucradas en el
Programa.

Por ultimo, se establecen los lineamientos generales a través de los cuales se realizara la
instrumentacion, el seguimiento y la evaluacion del Programa.
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3. Marco de referencia

Este Marco de Referencia se describe en tres apartados los cuales refieren al Marco Juridico, a la
Alineacion de este Programa atendiendo a la correlacidon del municipio con los diferentes 6rdenes
de gobierno en materia de movilidad, en el tercer apartado se narra la metodologia y participacion
social e institucional con la que se obtuvieron insumos para el analisis y desarrollo del presente
instrumento.

3.4 Marco juridico
3.1.1 Marco nacional
3.1.1.1 Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos’

En su articulo 4, parrafo 16, establece que toda persona tiene derecho a la movilidad en
condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad.

3.1.1.2 2I_ey General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrolio
Urbano

En su articulo 4, fraccién X, establece; Accesibilidad universal y movilidad. Promover una
adecuada accesibilidad universal que genere cercania y favorezca la relacidén entre diferentes
actividades urbanas con medidas como la flexibilidad de usos del suelo compatibles y densidades
sustentables, un patron coherente de redes viales primarias, la distribucion jerarquizada de los
equipamientos y una efectiva Movilidad que privilegie las calles completas, el transporte publico,
peatonal y no motorizado.

Asimismo, en el titulo séptimo, en su articulo 70, establece que para la accesibilidad universal de
los habitantes a los servicios y satisfactores urbanos; las politicas de movilidad deberan asegurar
que las personas puedan elegir libremente la forma de trasladarse a fin de acceder a los bienes,
servicios y oportunidades que ofrecen sus centros de poblacion, ademas, indica que dichas
politicas y programas para la movilidad seran parte del proceso de planeacion de los
Asentamientos Humanos.

3.1.2 Marco estatal

B

3.1.2.1 Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato y sus Municipios®

En su articulo 8, se establece la obligacion de generar un Programa Estatal de Movilidad que
contenga los objetivos, metas y acciones en materia de movilidad.

3.1.2.2 Ley de Planeacién para el Estado de Guanajuato®

En su articulo 4, establece que la planeacion del desarrollo sera instrumentada a través de los
planes y programas establecidos en la Ley de Planeacion, los cuales fijaran los objetivos,
estrategias, metas, acciones e indicadores para el desarrollo del Estado.

1 Ultima Reforma DOF 28-05-2021

2 Publicada en el Diario Oficial de la Federacién el 28 de noviembre de 2016. Ultima Reforma DOF 01-06-2021

3 Publicada en el Periddico Oficial de Gobierno del Estado de Guanajuato el 18-03-2016. Ultima Reforma PO 14-06-2022
4 Publicada en el Periodico Oficial de Gobierno del Estado de Guanajuato el 27-12-2011. Ultima Reforma PO 10-10-2018
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3.1.2.3 Ley de Inclusién para personas con discapacidad en el Estado de Guanajuato®

En su articulo 3, se establecen los primeros rectores para la formulacion de politicas publicas y la
inclusién social de las personas con discapacidad en el Estado, tales como la igualdad de
oportunidades, la equidad, la accesibilidad, entre otros.

3.1.3 Marco municipal
3.1.3.1 Reglamento de Movilidad y Transporte del Municipio de Irapuato, Guanajuato®
En su capitulo 3, del Programa Municipal de Movilidad se establece en los siguientes articulos:

Del Programa Municipal de Movilidad

. Articulo 19. El Programa Municipal de Movilidad es el instrumento de planeacion por
medio del cual, el Ayuntamiento establece los objetivos, metas y acciones a seguir en
materia de movilidad.

Finalidad del Programa Municipal de Movilidad

. Articulo 20. EI Programa Municipal de Movilidad, tendréa como finalidad el mejorar la
accesibilidad y seguridad en las vialidades y espacio publico y la integracion entre los
diferentes modos de transporte, en beneficio del interés publico.

Obijetivo del Programa Municipal de Movilidad

. Articulo 21. Los objetivos, estrategias e indicadores del Programa Municipal de Movilidad,
deberan estar alineados a los instrumentos municipales de planeacion, al Programa de
Gobierno Municipal, al Programa Estatal de Movilidad y a la jerarquia de la movilidad
contenida en la Ley.

De la publicacién del Programa Municipal de Movilidad

. Articulo 22. El Programa Municipal de Movilidad, de conformidad con la Ley, debera ser
publicado en el Periédico Oficial del Gobierno del Estado de Guanajuato y sblo podra ser
modificado tratandose de situaciones extraordinarias.

De la conformacion def Programa Municipal de Movilidad

. Articulo 23. En la conformacion del Programa Municipal de Movilidad deberan
considerarse las Dependencias y Entidades que integran la Administracion Publica
Municipal, cuando estas tengan injerencia en los temas de movilidad.

Municipal de Movilidad con los

5 Publicada en el Peri¢dico Oficial de Gobierno del Estado de Guanajuato el 14-09-2012. Ultima Reforma PO 13-11-2020
6 Publicado en el Periédico Oficial de Gobierno del Estado de Guanajuato el 22-09-2021
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Tabla 1. Alineacién del Programa Municipal de Movilidad a los Objetivos del Desarrollio

11.Ciudades vy
comunidades
sostenibles

Sostenible’
Programa Municipal de
oDs Movilidad
Objetivo Meta Objetivo
11.2 De aqui a 2030, proporcionar
acceso a sistemas de transporte
seguros, asequibles, accesibles vy

sostenibles para todos y mejorar la
seguridad vial, en particular mediante la

ampliacion del transporte  publico,
prestando especial atencién a las
necesidades de las personas en

situacion de vulnerabilidad, las mujeres,
los nifios, las personas con discapacidad
y las personas de edad.

Objetivo 1.2: Fortalecer el
sistema de ciclovias

Objetivo 2.1: Mejorar el servicio
de transporte publico municipal
urbano y suburbano

11.3 De aqui a 2030, aumentar la
urbanizacién inclusiva y sostenible y la
capacidad para la planificacion y la

gestion  participativas, integradas vy by g .
sostenible de los  asentamientos ?ep:r;ﬁgziy;egundad LG
humanos. P

Objetivo 1.1: Mejorar la
infraestructura al peaton
Objetivo 2.2: Incrementar la

Fuente: Elaboracion propia

3.2.2 Ambito Estatal

Tabla 2. Alineacién del Programa Municipal de Movilidad al Plan Estatal de Desarrolio 2040°

PED 2040

Programa Municipal de

PED 3.2.3 Asegurar
movilidad fluida, sustentable
y segura para
guanajuatenses y visitantes a

Movilidad
Objetivos Estrategias Objetivo
Estrategia 3231
Construccion de
infraestructura para el
transporte  publico que

disminuya los tiempos de
traslado, aumente Ia
seguridad, particularmente
para las mujeres, e
incremente la movilidad
interna en la entidad.

una

las y los

Objetivo 1.1: Mejorar la
infraestructura al peatéon

Objetivo 1.2: Fortalecer el

la entidad. ] . .
Z 3.2.3.2 Implementacién de DG
uh .si.stemg de transporte Objetivo 2.1: Mejorar el servicio
> P de transporte publico municipal
multimodal, accesible, urbano y suburbano
ifg;goarn;r:l;%:b'e Eeo Objetivo 2.2: Incrementar la
' operacién y seguridad vial en la
red municipal
Fuente: Elaboracion propia
7 Objetivos del Desarrolio Sostenible, consultado el 01-07-2022, recuperado de

https://www.un.org/sustainabledevelopment/es/cities/

8 Plan Estatal de Desarrollo Guanajuato 2040. Construyendo el futuro,

http://plangto2040.iplaneg.net/

consultado el 31-05-2022, recuperado de
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Tabla 3. Alineacién del Programa Municipal de Movilidad al Programa Estatal de Movilidad

2021-2024°
o Programa Municipal de
Programa Estatal de Movilidad 2021-2024 “Movilidad
Estrategias Objetivos Objetivo

1.1 Mejorar la

infraestructura dedicada al Objetivo 1. 1\Wigipsar @@

LE1. Impulso a los medios t6 infraestructura al peatdn
alternos de movilidad peaton
1.2 Fortalecer el sistema Objetivo 1.2: Fortalecer el
de ciclovias sistema de ciclovias

2.1 Incrementar la
operacion y seguridad vial

en la red carretera estatal Obijetivo 2.2: Incrementar la

LE2. Promover la operacion y seguridad vial en la

transformacion  hacia una 2:2, Inca:reme‘r;t.% Iadcultura red municipal

movilidad, incluyente, segura :naivérsca?ey fida

Az 2.3 Incrementar la Objetivo 2.1: Mejorar el servicio
integracién de los diversos | de transporte publico municipal
modos de transporte urbano y suburbano

Fuente: Elaboracion propia
3.2.3 Ambito Local

Tabla 4. Alineacién del Programa Municipal de Movilidad al Plan Municipal de
Desarrollo 2013-2040"°

Plan Municipal de Desarrollo 2040 Brogrena w2l

Objetivo Estratégico Objetivos Objetivo

Objetivo 1.1 Mejorar la
infraestructura al peaton

5.1.1 Construir una red | Objetivo 1.2 Fortalecer el
integral de vias de | sistema de ciclovias

51 Asegurar la movilidad comunicacion Objetivo 2.2: Incrementar la
iﬁte ral dg ersonas v biene operacioén y seguridad vial en la
g p y bienes red municipal

Objetivo 2.1 Mejorar el servicio
de transporte publico municipal
urbano y suburbano

5.1.2 Mejorar el transporte
colectivo

Objetivo 1.1 Mejorar la
infraestructura al peaton
5.2.2 Impulsar estrategias | Objetivo 1.2 Fortalecer el

5.2 Promover la autogestion g Y
def desarrollo sustentable de desarrollo  urbano | sistema de ciclovias

integral sustentable Objetivo 2.2: Incrementar la
operacion y seguridad vial en la
red municipal

Fuente: Elaboracion propia

9 Programa Estatal de Movilidad 2021-2024, consultado el 31-05-2022, recuperado de
https://portalsociaI.guanajuato4gob,mx/sites/default/ﬁIesIdccumentosl2021_SlCOM__Programa_estata!_movilidad_ZO?.1-

2024.pdf
10 Plan  Municipal de Desarrollo 2013 - 2040, consultado el  31-05-2022, recuperado  de

https://www.implanirapuato.gob.mx/plandesarrollo.html
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Tabla 5. Alineacion del Programa Municipal de Movilidad al Programa de Gobierno Municipal

2021-2024"

Programa de Gobierno Municipal 2021-2024

Programa Municipal de

eficientes

LE 2.4: Servicio publicos

Movilidad
Estrategias Objetivos Objetivo
K Cegety Objetivo  1.2:  Fortalecer el

operacion de los servicios
publicos en el Municipio
de lrapuato

sistema de ciclovias

2.4.3: Impulsar la
construccion de obras
ptblicas que mejoren el

Objetivo 1.1 Mejorar Ia
infraestructura al peatén

equipamiento urbano vy
rural
2.42: Consolidar los

Objetivo 2.1: Mejorar el servicio

servicios de transporte o .
o e de transporte publico municipal
publico del municipio de
irapuato urbano y suburbano
f - 4 . 3.1.4: Promover la | Objetivo 1.2: Fortalecer el
LE 31 REtcsiér gmbicpel mitigacion  del cambio | sistema de ciclovias

climatico y sus efectos

LE 3.2: Desarrollo Urbano
Territorial Ordenado

3.2.2: Impulsar la
movilidad sustentable

Objetivo 2.2: Incrementar la
operacion y seguridad vial en la
red municipal

LE 4.1

humanos
discriminacién

Inclusién
promocion de los derechos

social,

no

4.1.2: Promover la
inclusion y respeto de los
derechos de las personas
en el municipio

Objetivo 2.1: Mejorar el servicio
de transporte publico municipal
urbano y suburbano

Fuente: Elaboracion propia

3.3 Proceso de elaboracion

3.3.1 Reuniones de coordinacién gubernamental

Estas reuniones se realizaron con los principales actores de cada una de las dependencias
involucradas, para la realizacion de este programa. En estas reuniones se plantearon las acciones
de gobierno para atender de manera eficaz y efectiva los retos identificados.

Se sostuvieron reuniones de trabajo, en las siguientes fechas:

. 17 de diciembre de 2021 con personal de Transito Municipal

11 de enero de 2022 con personal de Obras Publicas

° 17 de enero de 2022 con personal del IMPLAN

11 Programa  de

Gobierno

Municipat

2021-2024,

https://www.implanirapuato.gob.mx/programadegobierno. html

consultado el

31-05-2022, recuperado de
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Figura 1. Reuniones de coordinacion

Fuente: Fotografias propias

Resultado de dichas reuniones, se plantearon las acciones e indicadores, para contribuir en la
disminucién de las problematicas identificadas.

4.3.2 Consulta Social y participacién ciudadana

3.3.2.1 Consulta publica

La consulta publica se realizdé en linea del 25 de noviembre al 9 de diciembre del 2021, para
integrar el Programa de Gobierno Municipal 2021-2024. Del tema de Movilidad y Transporte se
tiene la siguiente informacion:

En la siguiente figura se puede observar que el 69 por ciento de los participantes son del género
masculino y el 31 por ciento, de género femenino.

Figura 2. Género de los encuestados

& Femenino

& Masculino

Fuente: Elaboracion propia con base en los resultados de la consulta publica para integrar el
Programa de Gobierno Municipal de Irapuato 2021-2024

En la siguiente figura se puede observar las edades de los participantes por género, siendo el
mayor porcentaje el género mascullno con 27 por ciento de 46 a 55 arios y de 56 a 65 anos,
respectivamente.
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Figura 3. Rango de edad de los participantes por género

27% 27%

20% 20%. 20%
19%

9%

18-25 26-35 36-45 46-55 56-65 66-75

# Participacién Femenina * Participacion Masculina

i

Fuente: Elaboracion propia con base en los resultados de la consuita publica para integrar el

Programa de Gobierno Municipal de Irapuato 2021-2024

En cuanto a la pregunta que se plante¢ la cual menciona: ; CUAL ES EL PRINCIPAL PROBLEMA
QUE IDENTIFICAS EN IRAPUATO RESPECTO AL TEMA DE TU INTERES?, los principales

temas identificados son:

Manejo inadecuado de los conductores de transporte publico
Educacion y seguridad vial

Reforzar al uso del transporte no motorizado (bicicletas y ciclovias)
Congestionamiento

e o o o

Figura 4. Principal problematica identificada en Irapuato

& Manejo inadecuado de los
conductores de transporte
publico

@ Educacion y seguridad Vial

& Transporte no Motorizado
(bicicletasy ciclovias)

i Congestionamiento

Fuente: Elaboracion propia con base en los resultados de la consulta publica para integrar el

Programa de Gobierno Municipal de Irapuato 2021-2024

En cuanto a la pregunta que se plante6 la cual menciona: ¢ EN DONDE CONSIDERAS QUE SE
PRESENTA CON MAYOR INTENSIDAD ESTE PROBLEMA?, Ia mayoria de los participantes

identifico que la problematica se presenta en todas las calles de la ciudad.
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Figura §. Lugar donde se considera que se presenta la problematica

& En el Municipio
& Vialidades primarias
i Centro

i Todas la calles de la
ciudad

Fuente: Elaboracion propia con base en los resultados de la consulta publica para integrar el
Programa de Gobiemo Municipal de Irapuato 2021-2024

Respecto a lo que la ciudadania identifica como las principales causas que han ocasionado los
problemas, la falta de politicas publicas se presenta como Ia principal causa, seguida de la falta de
educacion vial y la carencia de espacios para ciclistas, entre otras, conforme a la siguiente grafica:

Figura 6. Principales causas de la problematica

i Falta de educacion vial

# Estacionarse en doble fila

 Carencia de supervision por parte
de la Direccion de Movilidad

@ Falta de espacios para cilistas

i Falta del SITI

& Fomento a otros modos de
transporte mds sustentables

“ Falta de politicas ptblicas

Planeacion dirigida a beneficiar a los
vehiculos motorizados

Fuente: Elaboracion propia con base en los resultados de la consulta publica para integrar el
Programa de Gobierno Municipal de Irapuato 2021-2024

En cuanto a la pregunta que se plante6 la cual menciona:¢ QUE PASARIA SI NO SE ATIENDE EL
PROBLEMA?, se tienen las siguientes respuestas:

Inseguridad al viajar en transporte publico
Caos vial

Tiempos de viaje mayores (horas hombre)
Afectacion en la calidad del servicio
Contaminacion al medio ambiente

e 9 o o
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Figura 7. Posibles consecuencias de no atenderse la problematica

& Inseguridad al viajar en
transporte publico

# Caos vial

# Tiempos de viaje mayores
(horas hombre)

Afectacion en la calidad
del servicio

+ Contaminacién al medio
ambiente

Fuente: Elaboracién propia con base en los resultados de la consulta publica para integrar el
Programa de Gobierno Municipal de Irapuato 2021-2024

Se consulté a los ciudadanos si consideran que se ha tratado de resolver o atender el problema de
alguna manera durante los ultimos 10 afios y de qué manera, a lo cual el 43% respondi6 que si y el
57% que no, conforme a lo siguiente:

Figura 8. Atencion a la problematica

# Se ha atendido, pero no
de fondo

# De forma aislada, pero
sin plan integral

# No

# No, porque hay ciclovias
incompletas

Fuente: Elaboracion propia con base en los resultados de la consulta publica para integrar el
Programa de Gobierno Municipal de Irapuato 2021-2024

Priorizando la opinién ciudadana, es de importancia conocer sus propuestas para tratar de resolver
la problematica que identificaron y las acciones que podrian llevar a cabo para colaborar como
ciudadanos, por lo que se les dio espacio para expresarlo y las respuestas se muestras en las
siguientes graficas:
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Figura 9 Propuestas para atender la problematica

& Mas personal supervisando las
rutas

& Plan Integral de Movilidad

& Mejoras a las unidades de
Transporte Ptblico

& Restructura de derroteros

# Construir una red de ciclovias

# Seguimiento al Proyecto del SIT!

# Programa de educacién vial

© Utilizar la piramide de la movilidad

Fuente: Elaboracién propia con base en los resultados de ia consulta publica para integrar el
Programa de Gobierno Municipal de Irapuato 2021-2024

Figura 10. Propuestas de colaboracién de los ciudadanos

& Ayudar en programas o
campafias comunitarias

& Seguir haciendo
sugerencias

& Apoyar en los proyectos

& Participar en foros o
encuestas de consulta

i Utilizar los modos de
transporte sustentables

Fuente: Elaboracion propia con base en los resultados de la consulta publica para integrar el
Programa de Gobierno Municipal de Irapuato 2021-2024

Finalmente, se pregunté si la problematica se deberia atender en el corto, mediano o largo plazo,
lo que significa 3, 6 0 mas de 10 afios. En la siguiente grafica se muestran las opiniones.
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Figura 11. Plazo de atencién de la problematica

# Corto Plazo
# Corto, mediano y largo

: Mediano Plazo

Fuente: Elaboracion propia con base en los resultados de la consuilta publica para integrar el
Programa de Gobierno Municipal de Irapuato 2021-2024

3.3.2.2 Foro Ciudadano

Como parte de la consulta social se realizé el Foro Ciudadano “Con paso firme por LA CIUDAD Y
EL MEDIO AMBIENTE”, coordinando la Mesa de Movilidad, durante el cual se tuvo la participacion
de diversos miembros de la sociedad, entre ellos usuarios del transporte publico, directivos del
gremio de transporte publico e integrantes de un observatorio ciudadano.

Durante el foro se construyeron tres arboles para estructurar las problematicas que los ciudadanos
identificaron como troncales en el tema de movilidad, sus causas y las posibles consecuencias de
no atender los problemas. Se utilizd una herramienta tecnolégica que facilitoé la proyeccion de ideas
grupales y la organizacion de las mismas, arrojando los siguientes resultados.
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Figura 12. Problema Movilidad

MOVILIDAD

CAUSAS

Fuente: Elaboracion propia con base en los resultados del Foro Ciudadano “Con paso firme por LA
CIUDAD Y EL MEDIO AMBIENTE” para integrar el Programa de Gobierno Municipal de Irapuato
2021-2024

Figura 13. Problema Falta de cultura vial y respeto al reglamento

EFECTOS

FALTA DE CULTURAY
RESPETO AL REGLAMENTO
POR PARTE DE
CIUDADANOS Y
AUTORIDADES

PROBLEMA

SR

CAUSAS

Fuente: Elaboracién propia con base en los resultados del Foro Ciudadano “Con paso firme por LA
CIUDAD Y EL MEDIO AMBIENTE” para integrar el Programa de Gobierno Municipal de Irapuato
2021-2024
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Figura 14. Problema Desvinculacion de la Planeacion

DESVINCULACION DE LA
PLANEACION DE LA
MOVILIDAD Y TRANSPORTE
CON EL IMPLAN

CAUSAS

Fuente: Elaboracién propia con base en los resultados del Foro Ciudadano “Con paso firme por LA
CIUDAD Y EL MEDIO AMBIENTE" para integrar el Programa de Gobierno Municipal de Irapuato
2021-2024

Figura 15. Problema Deficiente Transporte Publico

EFECTOS

DEFICIENTE
PROBLEMA TRANSPORTE
PUBLICO
CAUSAS

Fuente: Elaboracion propia con base en los resultados del Foro Ciudadano “Con paso firme por LA
CIUDAD Y EL MEDIO AMBIENTE” para integrar el Programa de Gobierno Municipal de Irapuato
2021-2024
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4. Diagnéstico
4.1 Medios alternos de movilidad
4.1.1 Lineas de deseo de viajes para todos los viajes

Se realiz6 el “Estudio técnico de ingenieria de transito que determine el disefio funcional del
sistema integrado de transporte para el municipio de Irapuato, Gto.” realizado en 2020, el cual
contiene el Informe de Diagnéstico. En dicho informe se presentan las Lineas de deseo, resultado
de la aplicacion de la “Encuesta Origen Destino a bordo de unidades de transporte publico”. Uno
de los resultados mas relevantes de la encuesta OD abordo es la identificacion especifica de los
lugares donde se generan los viajes y donde son atraidos. A partir de su analisis es posible
explicar las necesidades especificas de movilidad de la poblacién en contraste con la oferta y
disponibilidad de los servicios actuales. En la figura siguiente se puede observar que el centro de
Irapuato se registra como la principal zona de atraccion de viajes (ZAT 1) y las zonas generadoras
de viajes se ubican en la periferia del centro. Con mencién a lo anterior, es necesario contar con la
infraestructura adecuada en especial la dedicada al peaton y ciclista, para que pueden concluir sus
viajes a la zona centro (Zona 1) de la ciudad detectada con la mayor afluencia de desplazamientos.

Figura 16. Lineas de deseo de viajes en transporte plblico a la zona 1 o Centro

Fuente: Estudio técnico de ingenieria de transito que determine el disefio funcional del sistema
integrado de transporte para el municipio de Irapuato, Gto. 2020

4.1.2 Estadisticas de peatones y ciclistas

Con base en los resultados del Censo de Poblacion y Vivienda de 2020, elaborado por el INEGI, se
muestran las siguientes graficas con informacion correspondiente al municipio de Irapuato, de la
cual se destacan los puntos que se describen a continuacién:
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4.1.2.1 Poblacién de 12 aiios y mas ocupada:

Figura 17. Estimadores de la poblacion de 12 afios y mas ocupada y su distribucion
porcentual segun tiempo de desplazamiento al lugar de trabajo, por sexo
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Fuente: Elaboracion propia con informacion del Censo de Poblacion y Vivienda INEGI 2020.
Sexo-tiempo

En la gréfica anterior, que muestra el tiempo de desplazamiento al lugar de trabajo por sexo, se
destaca lo siguiente:

. No hay diferencia significativa entre hombres y mujeres en el porcentaje de poblacion que
se traslada en hasta 15 minutos con un valor cercano al 30 por ciento.

. De 16 a 30 minutos representan un valor de 37 por ciento.

. De 31 a 60 minutos son el 22 por ciento.

Figura 18. Estimadores de la poblacion de 12 afios y mas ocupada y su distribucion
porcentual segtin modo al lugar de trabajo
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Fuente: Elaboracion propia con informacion del Censo de Poblacion y Vivienda INEGI 2020.
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Sexo-modo

En la gréafica anterior que muestra el modo de traslado al lugar de trabajo de la poblacion de 12
anos o mas segun el sexo, se destaca lo siguiente:

. No hay diferencia significativa entre hombres y mujeres en el modo caminando ya que
tiene un valor cercano de 11 por ciento y 19 por ciento entre los dos géneros.

. En el modo bicicleta hay una diferencia significativa, ya que los hombres tienen un 16.7
por ciento y las mujeres un 1.9 por ciento.

. En el modo autobus esta invertido el uso, ya que las mujeres representan un 29.5 por
ciento y los hombres 13.8 por ciento.

. El modo vehiculo particular, los hombres tienen un 61.5 por ciento y las mujeres 54.4 por
ciento.

Edad-modo

En la siguiente grafica se muestra la diferencia en el modo de traslado de la poblacion de 12 afios
0 mas hacia su lugar de trabajo, dependiendo de su eda, destacando lo siguiente:

. El mayor porcentaje de personas que se mueven caminando son los del rango de edad
de 30 a 49 arios con un 62 por ciento.

o En el modo de bicicleta el rango de edad con mayor porcentaje es el de 65 y mas con un
valor de 18.9 por ciento.

. El mayor porcentaje de personas que se mueven en autobus son los del rango de edad
de 12 a 29 afios con 20.8 por ciento.

° El mayor porcentaje de personas que se mueven en auto o vehiculo particular son los del
rango de edad de 30 a 49 afios con 62 por ciento.

. Se puede visualizar que el uso del vehiculo particular sigue siendo el que mas
predomina.

Figura 19 Estimadores de la poblacion de 12 afios y mas ocupada y su distribuciéon
porcentual seglin modo al lugar de trabajo por edad
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Fuente: Elaboracion propia con informacion del Censo de Poblacion y Vivienda INEGI 2020.
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4.1.3 Infraestructura al peatén
4.1.3.1 Renovacion de las 7 plazas del Centro Histérico

Dada la importancia del centro de la ciudad se realizaron obras muy recientes (terminando en
2021), que contemplaron el cambio de pavimentos, electrificacion subterranea, lineas de agua,
drenaje pluvial y sanitario, iluminacién led, lo cual buscé dotar de mejores espacios de convivencia
a lrapuato.

Lo anterior se llevo a cabo mediante la mejora de las siete plazas publicas en la zona centro del
municipio, favoreciendo la conectividad del corazon de Irapuato y modernizando su imagen urbana.
Por ello la importancia de complementar con acciones o proyectos encaminados a la seguridad de
los peatones, asi como de los ciclistas y usuarios de transporte publico que transitan en dicha
zona.

Figura 20. 7 plazas del centro histérico en Irapuato

= -

Fuente: Elaboracién propia con informacion de la Direccion de Planeacion Vial de la DGMyT.
4.1.3.2 Cruces peatonales del Centro Histérico

Como parte de la infraestructura vial del centro historico de Irapuato, se tienen actualmente 21
cruces peatonales en el perimetro e interior de éste, que son la conexion entre las vialidades
periféricas e internas para los peatones a dicho centro (los cuales se muestran en la siguiente
figura). Estos cruces dan accesibilidad o conectividad a la zona peatonal o plazas. Dichos cruces
tienen la problematica de que se encuentran despintados en los siguientes conceptos:

Lineas de paro

Divisién de carriles

Flechas de sentido de circuiacion
Cebras o marimbas

Por lo anterior, se requiere mejorar la infraestructura dedicada al peaton, para que brinde
seguridad al peaton y el automovilista identifique en donde debe parar.
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Figura 21. Cruces peatonales del centro historico en lrapuato

Fuente: Elaboracion propia con informacién de la Direccion de Planeacion Vial de la DGMyT.
4.1.3.3 Inventario de banquetas en el Municipio de Irapuato

En la siguiente figura se muestra el inventario de banquetas en el Municipio de Irapuato,
destacando las existentes y las faltantes.

Tabla 6. Inventario de banquetas en el Municipio de Irapuato

Total 1,159.91 618.47
Zo‘n‘aRurél“ . des L B198
Zona Urbana 1,143.34 557.25

Fuente: IMPLAN irapuato.

Resultado de la informacién proporcionada por el IMPLAN de lrapuato, en la anterior tabla se
muestran los kilébmetros de banquetas tanto existentes como faltantes, en donde se puede resaltar
que existe un 64.29 por ciento de banquetas construidas.

4.1.4 Slstema de clelovias

4.1.4.1 Ciclovias urbanas y rurales (existentes y proyectadas)

Partiendo del diagnostico, en el Capitulo V Modelo de Ordenamiento Sustentable del Territorio del
Programa Municipal de Desarrollo Urbano y de Ordenamiento Ecologico Territorial de Irapuato
PMDUOET™, se muestra en la siguiente figura la Estructura vial y alineamientos por UGAT (Unidad
de Gestion Ambiental Territorial), en el que se describen la propuesta de rutas de Ciclovias en el
municipio, clasificandose en Urbanas y Rurales. Diferenciando en color verde las existentes, en
color naranja las proyectadas para su construccion.

12 Programa Municipal de Desarrolio Urbano y de Ordenamiento Ecolégico Territorial de Irapuato PMDUOET, consultado el
31-05-2022, recuperado de https://www.implanirapuato.gob.mx/pmduoet.html
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Figura 22. Ciclovias urbanas (existentes y proyectadas). PMDUOET 2020

Fuente: IMPLAN Irapuato

Tabla 7. Longitud de la red de ciclovias (existentes y proyectadas) del municipio de Irapuato

Ciclovias Urbanas Proyecto

- ]7~~,C,iclp\‘(ifaksk R:u:réiésfﬁxiéteht:és .
Ciclovias Rurales Proyecto 153
Fuente: IMPLAN Irapuato

4.2 Movilidad incluye

4

4.2.1 Transporte Pablico
4.2.1.1 Problematica identificada

Se realiz6 el "Estudio técnico de ingenieria de transito que determine el disefio funcional del
sistema integrado de transporte para el municipio de Irapuato, Gto.” realizado en 2020, el cual
contiene como parte el Informe de Diagnostico. En dicho informe se presenta la problematica
encontrada en materia de transporte publico, la cual se describe a continuacion:

. Se tiene una alta sobre-posicion de rutas y exceso de flota (servicios), que provoca serios
problemas viales, especialmente en el centro de la ciudad.

° Hay una sobre oferta de servicios a lo largo del dia, por la pelea del pasaje o tratar de
recoger la mayor cantidad de estos (No esta regulado).

. Las empresa-conductoras no tienen plan de operacion fijo o planeado que permita

conocer sus horas de entrada, salida, equilibrar Ia oferta y la demanda, ocasionando que
el conductor este todo el dia trabajando en ruta.
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° Algunos conductores no cumplen con la totalidad del recorrido autorizado.

® El 20 por ciento de los usuarios dicen que no siempre les respetan la tarifa.

® Concesionarios muy poco organizados “Hombre — Camion”, al no contar con equipo de
recaudo, provoca muy poco control de los ingresos.

. Los conductores ganan por recoger usuarios (productividad) “La guerra por el pasaje” y

estos entregan una cuota diaria al concesionario como si se tratara de taxis.
4.2.1.2 Resultados de la encuesta de opinién a usuarios

Asimismo, se realiz6 una encuesta de opinién en el “Estudio técnico de ingenieria de trénsito que
determine el disefio funcional del sistema integrado de transporte para el municipio de Irapuato,
Gto. 2020”, de la cual se preguntd acerca de la siguiente informacion:

. Frecuencia, tiempos de espera, tiempos de ascenso - descenso, regularidad (puntualidad
y cumplimiento de horario), tiempos de viaje, rapidez y respeto a paradas.

. Desempefio y presentacion del conductor, calificacion general del servicio y normas de
transito.

. Respeto a la tarifa, entrega de boletos.

En la figura siguiente se muestran las proporciones que tuvieron las respuestas de los usuarios en
lo que respecta al conductor. En general, el conductor es evaluado de bueno a regular en casi
todos los aspectos. El aspecto peor evaluado fue la entrega de boletos (factor importante para
llevar control de los accesos y recaudo). Le sigue el respeto a los limites de velocidad, lo que
influye en la seguridad.

Figura 23. Desempeiio del conductor
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Fuente: Estudio técnico de ingenieria de transito que determine el disefio funcional del sistema
integrado de transporte para el municipio de Irapuato, Gto. 2020

Los tres aspectos de operacion que siguen estan relacionados: frecuencia, tiempo de espera y
regularidad. Mientras mas frecuencia haya, menor el tiempo de espera. Si el intervalo de paso es
regular, el servicio es puntual y cumple horarios.

Los usuarios evaluaron la frecuencia de aceptable, sin embargo, la mayoria informa de tiempos de
espera de 10 a 20 minutos durante la semana y de 20 a 30 minutos el fin de semana. Estos son
tiempos de espera muy altos. Por otro lado, en lo que respecta a puntualidad y cumplimiento de
horario (caracteristicas que definen la confiabilidad del sistema), la evaluacion es regular a buena.
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Figura 24. Percepcion de los usuarios sobre la frecuencia del servicio, tiempo de espera,
regularidad, tiempo de viaje y rapidez
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Fuente: Estudio técnico de ingenieria de transito que determine el disefio funcional del sistema
integrado de transporte para el municipio de Irapuato, Gto. 2020

La figura anterior muestra la percepcion de los usuarios con respecto a los tiempos de viaje. Este
aspecto tiene mucho que ver con el tamafio de la ciudad, la localizacién de las actividades y las
condiciones de congestion. El 72 por ciento de los usuarios tienen viajes de hasta 45 minutos. Un
10 por ciento tiene viajes mayores a una hora, posiblemente viajes suburbanos en su totalidad. Los
tiempos parecen ser adecuados para el tamafio de Irapuato. En general, los usuarios consideran al
servicio de regular a bueno, como lo muestra la figura que sigue.
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Figura 25. Calificacion general de la calidad del servicio
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Fuente: Estudio técnico de ingenieria de transito que determine el disefio funcional del sistema
integrado de transporte para el municipio de Irapuato, Gto. 2020

4.2.1.3 Condiciones de la infraestructura (paradas) del servicio de transporte publico urbano
y suburbano

En la red de rutas de transporte urbano y suburbano del municipio cuenta con 200 paradas
oficiales, las cuales requieren de la rehabilitacidn continua y permanente de éstas, ya que por su
uso cotidiano tienen la problematica de que se encuentran despintadas o dafiadas en los
siguientes conceptos:

. Lineas de paro o cajones
. Linea en guarnicion de espacio de parada
. Sefialamiento de parada y en algunos casos de sefial adicional

Figura 26. Ejemplo de las deficientes condiciones de las paradas de transporte puablico

Fuente: Direccion de Planeacion vial, perteneciente a la Direccion de Movilidad y Transporte del
municipio de Irapuato.
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4.2.1.4 Supervision del Servicio de Transporte Publico de rutas urbanas y suburbanas del
municipio de Irapuato

El “REGLAMENTO DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE DEL MUNICIPIO DE IRAPUATO,
GUANAJUATO", menciona en el articulo 13, en la fraccion |, Ordenar visitas de inspeccion para
verificar que el servicio publico de transporte de competencia municipal, se preste conforme a la
Ley, el presente Reglamento, la concesion y demas disposiciones legales de la materia. Por ello se
han realizado operativos de manera continua y permanente. De los resultados se tienen las
siguientes problematicas:

. Se requiere agrupar los operativos por temas, debido a la reciente actualizacion del
Reglamento de Movilidad (2021).

° Se requiere de una metodologia que considere todos los articulos del reglamento de
acuerdo a facultades del area operativa.

. Hay un area de oportunidad en los resultados de los operativos de revision de

documentos, ya que consideran de manera aleatoria la supervisién de autobuses, es
decir, de manera parcial.

. Existe un area de oportunidad en los resultados de los operativos, ya que muestran
valores sin tener o contar con algln indicador que permita medir si a través del tiempo se
ha reducido la problematica o se ha incrementado el cumplimiento de las empresas

. Con la actualizacion del Reglamento de Movilidad, se requiere identificar que actividades
realizara el area operativa, cuales hara el area de monitoreo y cuales son de manera
conjunta.

En la siguiente imagen se muestra un ejemplo de operativos aplicados y de los resultados.

Tabla 8. Ejemplo de operativos aplicados

SUPERVISION DE PARADEROS CONFLICTIVOS
(RAMON CORONA. CORREOS, ESTADIO,
CENTRAL CAMIONERA Y PONCIANO ARRIAGA}

3 los conductores del transpodé ibico, a ulitizar de forma correctas Las babias 30
2 oficiales. Ademas. de superv e CirCulen con puea Cerfata

‘BASES DE SERVKIO PUBLICO
DE TRANSPORTE Y RECORRIDO
¥ SUPERVISION DERUTA

Verificar & mantenimiento y limpieza de los paraderos y cumplan con su derrctero 10
modificado por obras.

accidentes por obstrar fa 1 ascenso 0 descenso en lug

‘OPERATIVO ASCENSO 2
N0 respetar 105 Cajones asknados.

Y DESCENSO EN LUGAR PROHIBIDO

ASEO DE UNIDADES, OPERADORES . 5 5 i
Y ADITAMENTOS Que tasunidsties . bases y el personattengan una buena in 30

Fuente: Direccion de Transporte perteneciente a la Direccion de Movilidad y Transporte del
municipio de Irapuato.

4.2.1.5 Condicién de las empresas prestadoras del servicio urbano y suburbano del
municipio de Irapuato

En el “REGLAMENTO DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE DEL MUNICIPIO DE IRAPUATO,
GUANAJUATQ?", el Articulo 102, menciona que la Direccion General de Movilidad y Transporte
evaluard la prestacion del servicio publico de transporte urbano y suburbano de manera peritdica,
para verificar el cumplimiento por parte de los concesionarios y permisionarios de las obligaciones
y condiciones establecidas en el titulo concesion y de las disposiciones del presente Reglamento.
De lo anterior, se han realizado visitas y se presentan a continuacion los resultados:

. Existe un area de oportunidad al contar con una metodologia para la evaluacién a las
empresas con una periodicidad establecida, con el propésito de contar con informacion
detallada y actualizada.
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. Se requiere que la metodologia cuente con criterios para evaluar las condiciones actuales
de las bases de ruta, encierro u oficinas de cada una de las empresas.

° Los criterios deberan ser cualitativos y cuantitativos, que permitan identificar las
condiciones de las empresas en cuanto a sus instalaciones.

o Habra que fomentar el incorporar incentivos para la mejora continua de las empresas que

repercuta en sus instalaciones y la operacion del servicio.

En la siguiente imagen se muestra un ejemplo de la recopilacién actual de la informacién.

Figura 27. Formato de recopilaciéon de informacion de las instalaciones de las empresas

Transporte del

municipio de Irapuato.

Figura 28. Ejemplo de las instalaciones de las empresas

Fuente: Direccién de Transporte perteneciente a la Direccion de Movilidad y Transporte del
municipio de Irapuato.
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4.2.1.6 Modalidad de Transporte incluyente del municipio de lrapuato

discapacidad en el Estado de Guanajuato v el Municipio de
a 2020)

El Municipio de Irapuato, tiene 592 mil 953 habitantes de los cuales 69 mil 192 habitantes tienen
alguna discapacidad, representando el 11.66 por ciento.

4.2.1.6.2 Caracteristicas de entorno urbano-banquetas y rampas para sillas de ruedas

Resultado del Censo de Poblacidn y Vivienda 2020, en la siguiente figura se muestra la
disponibilidad de banguetas con rampas para sillas de ruedas por manzana representando del total
el 11.51 por ciento con todas las vialidades y el 26.57 por ciento de alguna vialidad, siendo el
porcentaje restante de 61.92 por ciento de ninguna vialidad. Por ello, es necesario seguir
considerando este tipo de infraestructura tanto en la construccion de nuevas banquetas, como en
la rehabilitacién de las mismas, con criterios y normas estandarizados.

Tabla 9. Disponibilidad de banquetas por manzana en el Municipio de lrapuato

5200 609 1,408 3275
. 815y 8B g q73
Banqueta en alguna 1357 11 580 766
vxahdad . ) o e
Banqueta en mnguna . S L - ‘Q .
. vialidad e ‘775 o 0 L 4~I~ . e

Fuente: Elaboracién propia con informacion del Censo de Poblacmn y Vivienda INEGI 2020.
4.2.1.6.3 TRAIN (Transporte Adaptado Incluyente de lrapuato)

Derivado de la gran cantidad de personas con discapacidad en el municipio de Irapuato, el
municipio consideré como parte del Sistema Integral de Transporte, contar con el TRAIN
(Transporte Adaptado Irapuato Incluyente), al tener siete unidades motoras, las cuales fueron
donadas por el Instituto Guanajuatense para las Personas con Discapacidad (Ingudis). Las
unidades del TRAIN de Irapuato circulan de lunes a sabado, para trasladar a personas con
discapacidad, movilidad reducida y aduitos mayores. El servicio tiene un costo de 5 pesos. En este
servicio se trasladan 800 personas al mes.

Figura 29. Unidades vehiculares del TRAIN

Fuente: Direccion General de Movilidad y Transporte del municipio de lrapuato.
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Las unidades de transporte adaptado del programa TRAIN, recorren la ciudad de Irapuato en dos
rutas. La ruta 1 parte de DIF y pasa por el Cereso, la zona centro de la ciudad, la Central de
Autobuses, Aurrera, Plaza del Comercio, Parque Irekua, zona de hospitales y llega hasta el CRIT.
La ruta 2 sale de DIF lrapuato, pasando por Central de Abastos, Deportiva Sur, Gimnasio
Paralimpico, CAISES, Benito Juarez, Home Depot, Plaza Cibeles, Walmart-Sams, zona de
hospitales y Deportiva Norte.

Resultado de reuniones con personal del DIF, asi como de sugerencias de usuario se tiene la
siguiente problematica de cobertura:

o Accesar al interior de la central de autobuses de lrapuato. Se cuenta con usuarios
foraneos que hacen uso del transporte y se requiere que no caminen hasta el exterior o
paradas mas cercanas a 100 metros y 500 metros la mas lejana.

. Accesar al Centro Gerontolégico del DIF Irapuato. La parada mas cercana a este centro
se encuentra a una distancia de 400 metros.

4.2.2 Seguridad vial en la red municipal

4.2.2.1 Estadisticas de accidentalidad

En las figuras siguientes se muestran las estadisticas correspondientes a la informacién consultada
del registro de accidentes de Transito de lrapuato, de los resultados del Observatorio Ciudadano

de Irapuato (afio 2020) y del Censo de Poblacion y Vivienda 2020:

Figura 30. Ocurrencia de accidentes por mes, ocurrencia de accidentes por dia y horario
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Fuente: Propia con resultados de INEGI, Censo de poblacién y Vivienda 2020.
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Figura 31. Accidentalidad por género, estado de ebriedad, no portar cinturén de seguridad y
por edad

Género del accidentado Flaccidentado tenfa aliento alcohdlico

Elaccidentade trala puesto el dnturdn de Edades de los accidentados
seguridad

Fuente: Propia con resultados de INEGI, Censo de poblacién y Vivienda 2020.

De las figuras anteriores se puede decir lo siguiente:

. La ocurrencia de accidentes por mes es muy similar, destacando que el mes de mayor
accidentalidad es el de julio con 10.1 por ciento, mientras que el de menor es el de junio
con 5.2 por ciento.

. La ocurrencia de los accidentes por dia de la semana es muy similar, destacando que los
dias de mayor accidentalidad son los sabados con 19.5 por ciento y el martes con 9.7 por
ciento, como los menos.

° Los horarios de accidentalidad, también tienen una tendencia similar en porcentaje,
destacando que el horario de mayor valor es el de 15 horas con 6.9 por ciento y el de
menor es el de las 5 horas con 1.7 por ciento.

. La ocurrencia de accidentes por género masculino es de un 81.7 por ciento, mientras que
un 6.2 por ciento del femenino.

. El porcentaje de accidentes por personas en estado de ebriedad representa el 8.9 por
ciento.

. De acuerdo a la estadistica el 14.1 por ciento no portaba cinturén de seguridad durante el
accidente.

. La accidentalidad por edad indica que el rango de mayor valor es el de 21 a 30 afios con

un 37 por ciento, seguido del de 31 a 40 afios con un 21 por ciento y el de menor es el de
mayores a 70 afios con 1 por ciento.

4.2.3. Operacidn vial

En la siguiente tabla se muestra el inventario de kildémetros de las vialidades existentes en el
Municipio de Irapuato.
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Tabla 10. Inventario de vialidades en el Municipio de Irapuato

Total ; 1,893.77
Zonaindustial 4643
Zona Rural ‘ . 655.50 )

ZonaUrbana 119184

Fuente: IMPLAN Irapuato.

La problematica descrita en los siguientes parrafos (operacion vial) fue identificada por la Direccion
de Planeacion vial, perteneciente a la Direccion de Movilidad y Transporte del municipio de
Irapuato.

4.2.3.1 Intersecciones sin semaforizar de la red vial municipal

Existen puntos de conflicto vial detectados donde actualmente carecen de semaforizacion, lo que
ocasiona:

. Flujos de vehiculos irregulares

. Cruce inseguro de peatones

. Tiempos o demoras provocadas por detenciones continuas

. Saturacion de accesos o carriles.

Las intersecciones con dicha problematica identificadas. son las que se muestran en la siguiente
figura.

Figura 32. Intersecciones donde se requiere semaforizar

i i = Wit 2 i

Fuente: Direccion de Planeacion vial, perteneciente a la Direccién de Movilidad y Transporte de!
municipio de Irapuato.

Las intersecciones con dicha problematica son en las vialidades de:

Independencia con Guanajuato
Mariano J. Garcia y Arcadio Ramirez
Villas de Irapuato y P. de la Altiplanicie
Guillermo Prieto y Av. Revolucién

e & o o
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4.2.3.2 Intersecciones semaforizadas con problematica vial de la red municipal

De igual manera, existen intersecciones ya semaforizadas, que tienen la siguiente problematica:

o e ¢ o

Las intersecciones identificadas a mejorar son las siguientes:

Falta de cruces peatonales

Ciclos de semaforos o fases fijas para todo el dia
Accesos de la interseccion con altos niveles de servicio
Deficiente o nula sincronizacion con semaforos cercanos

Figura 33. Intersecciones conflictivas.

Blvd. Arandas y Av. Jacarandas

Av. Vicente Guerrero y Av. de la Reforma
Av. Vicente Guerreo y Av. Lazaro Cardenas
Av. Lazaro Cérdenas y Av. de los Chinacos
P. Irapuato y Héroes de Nacozari

Av. Lazaro Cardenas y Arboledas

Av. Mariano J. Garcia y Av. Independencia
Blvd. San Roque y Expo Fresas

Leandro Valle y Manuel Doblado

Blvd. Diaz Ordaz y Alvaro Obregon

Blvd. Mariano J. Garcia con Insurgentes
Blvd. Insurgentes con Blvd. Torres Landa

Fuente: Direccion de Planeacion vial, perteneciente a la Direccion de Movilidad y Transporte del
municipio de lrapuato.

4.2.3.3 Tramos de las vialidades con problematica de fluidez vial de la red vial municipal
(carencia y mejoras en la sincronizacion)

4.2.3.3.1 Red de intersecciones semaforizadas

En la siguiente figura se muestra la red de semaforos de la ciudad de Irapuato, la cual cuenta con

151 cruceros semaforizados, ubicados de la siguiente manera.
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Figura 34. Red de intersecciones semaforizadas.

Fuente: Direccién de Planeacion vial, perteneciente a la Direccién de Movilidad y Transporte del
municipio de Irapuato.

4.2.3.3.2 Red de sincronia o Sincronia en malla

Existe otro tipo de problematica, ya que el tener intersecciones con semaforos no siempre es
suficiente para dar fluidez y seguridad a los usuarios que transitan por ellas. Por ejemplo, en una
vialidad que se recorre o en cierta trayectoria de viaje se pueden tener constantes detenciones
continuas (parar o detenerse cada semaforo), o al contrario, poder desarrollar altas velocidades y
provocar accidentes. Por ello, se requiere contar con una sincronizacion que permita un equilibrio
entre tiempo de viaje y una velocidad adecuada (ofrezca seguridad).

Dicho en otras palabras, la sincronizacion de vialidades es una tarea muy importante para mejorar
la fluidez vial e incrementar la seguridad. El contar con una buena sincronia es un indicador de
fluidez vial para la ciudadania, ya que afecta directamente en las actividades diarias por los
tiempos de traslado. Por ello, es importante continuar realizando acciones de ingenieria de transito
para generar mas tramos de vialidades con semaforos sincronizados. A lo anterior se le llama
sincronia en malla, la cual busca atender a las principales vialidades y con mayor problematica de
la ciudad y como se mencion6 reducir los tiempos de viajes de quienes se trasladan a través de
ellas. Los tramos identificados con problemas de sincronia o que no tienen sincronia, son los
siguientes ( y se muestran en la siguiente figura de manera territorial):

Por mejorar

Av. Vicente Guerrero desde Av. Solidaridad hasta Av. Revolucion

Av. Lazaro Cérdenas desde Av. Casimiro Liceaga a Blvd. Diaz Ordaz

Av. Casimiro Liceaga - Los Reyes desde Lazaro Cardenas hasta San Roque
Av. Mariano J. Garcia desde Independencia hasta Abasolo

® o o o

Sin sincronia o carente de sincronia (Nuevos)

o Av. Mariano J. Garcia desde Abasolo hasta San Cosme
. Calz. Insurgentes desde C. Vergel a Blvd. Diaz Ordaz o San Roque
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Figura 35. Tramos de la sincronia en malla

-
Simbologia
s ACtUal
w=wm Mejorar
Nuevo

Fuente: Direccion de Planeacion vial, perteneciente a la Direccion de Movilidad y Transporte del
municipio de Irapuato.

4.2.3.4 Reordenamientos viales por cambios en los sentidos de circulacion o cantidad de
carriles o areas de estacionamiento en los lugares con conflicto o problematica de la red vial
Municipal

Existen vialidades con la falta de un reordenamiento, como son cambios en el sentido de
circulacion derivados de que actualmente estan congestionadas o saturadas, tienen una deficiente
o nula sefalizaciéon vertical y horizontal, asi como la falta de la delimitacién de espacios de
estacionamiento que ocasiona inseguridad vial y falta de elementos que permitan actuar en la
aplicacion del Reglamento de Transito Municipal (regular),todo lo anterior, contribuye a la
problematica identificada.

En la figura siguiente se muestran los lugares en donde se tiene problemas viales:

. Altamirano
. Martiniano Arredondo
. Ixtoc
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Figura 36. Tramos con problematicas viales

-

ireccion de Planeacion vial, perteneciente a la Direccion de Movilidad y Transporte del
municipio de lrapuato.

Figura 37. Vialidad de Altamirano

552 Vallarta

Fuente: Direccion de Planeacion vial, perteneciente a la Direcciéon de Movilidad y Transporte del
municipio de Irapuato.

4.2.3.5 Transporte de Carga

La siguiente problematica en lo que respecta al transporte de carga, fue identificada por la
Direccién de Planeacion Vial, perteneciente a la Direccion de Movilidad y Transporte del municipio
de Irapuato. Existen lugares en donde se realizan maniobras de carga y descarga, a cualquier hora
del dia, sin restricciones operativas o areas especiales para ello, lo que genera conflicto vial o
congestionamiento. En tal situacion se tienen identificados 6 lugares con dicha problematica, las
cuales son:

Sams Club Irapuato
Mercado Municipal
Bimbo

Bodega Aurrera
HEB

Super basicos
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En la siguiente figura se muestra la ubicacion de dichos lugares.

Figura 38. Lugares conflictivos de maniobras de areas de carga y descarga

e = L =

Fuente: Direccion de Planeacion vial, perteneciente a la Direccion de Movilidad y Transporte del
municipio de Irapuato.

5. Visién en materia de movilidad

El siguiente enunciado representa la visién para el Programa de Movilidad del Municipio de
Irapuato 2021-2024:

Irapuato es un municipio que garantiza una movilidad altamente favorable para peatones, ciclistas,
usuarios de transporte publico y privado, asi como las condiciones y derechos para su
desplazamiento por su territorio, haciéndolo con seguridad, confort, eficiencia, de manera
incluyente y amigable con el medio ambiente.

6. Planteamiento estratégico
Linea estratégica 1 - impulso a los madios allernos de movilidad

Obijetive 1.1 Mejorar la infraestructura al peatén

indicador Meta Responsable
1.1.1 Porcentaje de intersecciones o Rehabilitar el 100 por ciento de
cruces peatonales rehabilitados en la intersecciones o cruces peatonales DGMyT
zona centro histérico en la zona centro histérico
1.1.2 Porcentaje de construccion o Construir y/o rehabilitar el 2.18% de
rehabilitacion de banguetas en el las banquetas en la zona urbana del bGor
Municipio de lrapuato Municipio de lrapuato

Estrategia 1.1.1 Rehabilitacidon y conservacion de la infraestructura dedicada al peatén

Lineas de accidn Responsable
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Rehabilitar las intersecciones o cruces peatonales en la zona centro historico
Construir y/o rehabilitar las banquetas en la zona urbana del Municipio de

Irapuato

DGMyT
DGOP

Estrategia 1.1.2 Generacion de lineamientos de disefio de infraestructura dedicada al peatén

Lineas de accidn

1.1.2.1 Elaborar el manual de criterios de disefio y construccion de vialidades
con accesibilidad universal en la red vial municipal.

Objetivo 1.2: Fortalecer ¢l sistema de ciclovias

Indicador
1.2.1.1 Porcentaje de kilémetros de la
red de ciclovias urbanas municipales
existentes

1.2.1.2 Porcentaje de kilometros de
la red vial Municipal con zonas 30

1.2.1.3 Porcentaje de areas
exclusivas de espera para bicicletas
en intersecciones semaforizadas de
la red vial municipal

fieta
Incrementar en un 7.05 por ciento la
red de ciclovias urbanas municipales
existentes
Implementar zonas 30 en el 0.16 por
ciento de kilometros de la red vial
urbana Municipal
Lograr que el 7.94 por ciento de las
intersecciones semaforizadas,
cuenten con areas exclusivas de
espera para bicicletas en la red vial
municipal

Estrategia 1.2.1 Fortalecimiento de la infraestructura ciclista

Lineas de accion
1.2.1.1 Construir ciclovias en la red vial Municipal
1.2.1.2 Rehabilitar y conservar las ciclovias de la red vial municipal
-1.2.1.3 Implementar las zonas 30 en la red vial Municipal

1.2.1.4 Implementar areas exclusivas de espera para bicicletas en
intersecciones semaforizadas de la red vial Municipal

Estrategia 1.2.2 Promocién y concientizacién del uso de la bicicleta

Lineas de accidn

1.2.2.1 Implementar rodadas o paseo ciclistas familiares

Objetivo 2.1: Mejorar el servicio de

Indicador

2.1.1.1 Porcentaje de

rutas  del

Responsable
DGOP

Responsable

DGMyT

DGMyT

DGMyT

Responsable
DGMyT
DGMyT
DGMyT

DGMyT

Responsable
DGMyT y
Transito

insformacion hacia una movilidad

transporte pablico municipal urbano y suburbano

Meta

Responsable

Implementar en el 100 por ciento de  DGMyT
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servicio  de  transporte  publico las rutas del servicio de transporte
municipal  urbano  y  suburbano  publico municipal urbano y
operando con el Sistema de Prepago suburbano, el Sistema de Prepago v
y Moniforeo de Autobuses Monitoreo de Autobuses

Rehabilitar el 100 por ciento de las
2112 Porcentaje de paradas paradas oficiales existentes en las
oficiales rehabilitadas de transporte rutas del servicio de transporte DGMyT
publico municipal urbano y suburbano  publico municipal urbano vy

suburbano
2.1.1.3 Incremento en porcentaje de Ampliar en un 4.97 por ciento la red
kilbmetros de la red de rutas de rutas convencionales del TRAIN DGMyYT

convencionales del TRAIN

Estrategia 2.1.1 Fortalecimiento del servicio de Transporte Publico urbano y suburbano

Lineas de accion Responsable

2.1.1.1 Implementar el Sistema de Prepago y Monitoreo en autobuses de rutas DGMVT
del servicio de transporte publico municipal urbano y suburbano y
2.1.1.2 Implementar el Area de Tramite y Credencializacion de la Tarjeta de

Prepago para las rutas del servicio de transporte publico municipal urbano y DGMyT
suburbano
2.1.1.3 Implementar una aplicacion para celular para el usuario “SITibus” para DGMyT

las rutas del servicio de transporte ptblico municipal urbano y suburbano
2.1.1.4 Implementar un Centro de Atencién de Quejas y Sugerencias del

Servicio de Transporte Publico “Call Center” para las rutas del servicio de DGMyT
transporte publico municipal urbano y suburbano
2.1.1.5 Implementar un “Plan de Supervision del Servicio de Transporte Publico DGMyT

medible con indicadores” de rutas del servicio de transporte publico municipal

urbano y suburbano

2.1.1.6 Implementar el proceso de "Evaluacién empresarial” de las empresas de DGMyT
rutas del servicio de transporte ptblico municipal urbano y suburbano

Estrategia 2.1.2 Mejoramiento de la Infraestructura del servicio de Transporte Publico
urbano y suburbano

Lineas de accion Responsable

2.1.2.1 Rehabilitar las paradas oficiales de las rutas del servicio de transporte DGMYT
publico municipal urbano y suburbano ¥

Estrategia 2.1.3 Mejoramiento el servicio de Transporte Adaptado Incluyente de Irapuato

Lineas de accion Responsable
2.1.3.1 Ampliar la cobertura de la red de rutas existentes DGMyT
2.1.3.2 Implementar una ruta turistica en la zona urbana del municipio DGMyT
2.1.3.3 Implementar el servicio para viajes especiales DGMyT

Objetive 2.2: Incrementar la operacién y seguridad vial en fa red municipal

Indicador Meta Responsable
2 X g o .. Atender el 20% de las intersecciones
2.2.1.1 Porcentaje de intersecciones N o S DGMyT

semaforizadas de la red vial Municipal Municipal, al rehabilitarlas o
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adecuarlos en sus ciclos.

Estrategia 2.2.1 Mejoramiento la operacion vial

Lineas de accion Responsable
2.2.1.1 Rehabilitar intersecciones semaforizadas en la red vial Municipal. DGMyT
2.2.1.2 Adecuar los ciclos o fases de seméaforos DGMyT
2.2.1.3 Realizar reordenamientos viales al cambiar sentidos de circulacién o
cantidad de carriles o areas de estacionamiento de los lugares con conflicto o DGMyT
problematica de la red vial Municipal
2.2.1.4 Mejorar la operaciéon de lugares conflictivos del transporte de carga DGMyT

local (éreas de carga y descarga) de la red vial Municipal

Estrategia 2.2.2 Fortalecimiento a la cultura vial en el Municipio

Lineas de accién Responsable
2.2.2.1 Disefiar e implementar un programa de cultura vial DGMyT

7. Lineamientos generales para la instrumentacién,
seguimiento y evaluacién del Programa

7.1. Instrumentacion del programa

La instrumentacién del presente programa se llevara a cabo a través de los Programas
presupuestarios, procesos y proyectos de inversion que se vinculen a este, en los términos que
establece la Administracion Municipal en turno. En este sentido, nuestro proyecto de presupuesto
anual esta alineado a los objetivos y lineas de accion del “Programa de Gobierno de irapuato”.
Finalmente, es importante mencionar que, para asegurar la articulacion entre las etapas de
planeaciéon y programacién, los programas presupuestarios guardan alineacion con los
instrumentos de planeacién municipal.

7.2. Seguimiento del programa

El seguimiento de este Programa se realizard a partir de las metas establecidas para cada
indicador, aprovechando las tecnologias de informacién disponibles, para sistematizar la
informacién correspondiente y facilitar el registro. Se comparara el avance obtenido para cada
meta con el avance comprometido inicialmente.

Cada proyecto o programa debera registrase por la dependencia o entidad ejecutora, y se
establecera la plataforma, periodicidad y caracteristicas de registro de la informaciéon de

seguimiento del programa.

Los reportes de avance corresponderan elaborarlos a cada unidad responsable de la accién
especifica de la que se trate y que se encuentre en ejecucion, dicho reporte de avances
juntamente con el total del avance del ejercicio presupuestal correspondiente.
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o § P

.3 Evaluacidn del programa

]
o

La evaluacién del desempefio del Programa se realizard a través de una valoracién objetiva del
grado de cumplimiento de metas y objetivos conforme a los indicadores establecidos en el
planteamiento estratégico. Esta evaluacion se realizara hacia el término de la administracion 2021-
2024 y de manera periédica en los términos que establezca las dependencias municipales
responsables.

POR LO TANTO, CON FUNDAMENTO EN LO DISPUESTO POR LOS ARTICULOS 13
DE LA LEY DE MOVILIDAD DEL ESTADO DE GUANAJUATO Y SUS MUNICIPIOS;
103 DE LA LEY ORGANICA MUNICIPAL PARA EL ESTADO DE GUANAJUATO Y 22
DEL REGLAMENTO DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE DEL MUNICIPIO DE
IRAPUATO, GUANAJUATO; MANDO SE IMPRIMA, PUBLIQUE Y CIRCULE Y SE LE
DE EL DEBIDO CUMPLIMIENTO.

DADO EN LA CASA MUNICIPAL DE IRAPUATO, GUANAJUATO, A LOS 25 DIAS DEL
MES DE AGOSTO DE 2022.




